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Description 

La prSsente invention a pour objet un dis- 
positif pour le reglage en hauteur de sieges de 
vehicuies dont la conception nouvelle permet 
un faible encombrement en epaisseur ce qui 
permet la mise en place de ce dispositif entre 
i'armature du siege et la partie basse de la 
carrosserie. De plus, les pieces sont par- 
ticuli^rement resistantes assurant ainsi une 
bonne securite* de I'ensemble constitue par ce 
dispositif et les glissieres permettant le reglage 
longitudinal du siege. 

Le dispositif, conforme a 1'invention, permet 
soit le reglage en hauteur de la partie a rri ere ou 
avant seulement du siege du vehteule soit, dans 
une variante, le reglage de la partie arriere etde 
la partie avant du siege mals, dans ce cas, on 
regie soit la partie arriere d'abord, puis la partie 
avant ensuite, soit au contraire la partie avant 
d'abord et la partie arriere ensuite. 

On connaissait deja des m6canismes per- 
mettant la rShausse de siege mais ces dis- 
positifs comportaient des montages donnant 
des efforts en porte-a-faux qui deterioraient 
rapidement les pieces principales du dispositif 
et ne permettaient pas de ce fait, la fixation des 
ceintures de securite directement sur les arma- 
tures de sieges. 

On connait notamment de FR — A — 
2,172,689 un dispositif de reglage dans lequel 
une piece articulee maintenue par une piece 
intermediate solidaire de la partie superieure 
coulissante d'une glissiere de reglage longi- 
tudinale d'un siege est maintenue en position 
cholsie par une piece dentee, solidaire du m§me 
axe que la piece par I'intermediaire d'un grain 
dente coulissant et bloqu6 par une came rota- 
tive actionn6e par une transmission £ leviers 
soumise a Taction d'un organe elastique 
assurant automatiquement le retour de la came 
on position de blocage du grain lorsqu'aucune 
pression n'est exercee sur la transmission a 
leviers, le grain presentant des dents coop^rant 
avec les dents de la piece solidaire par I'axe de 
la piece articuiee supportant Tarridre de I'arma- 
ture du siege considere. L'invention concerne 
un tel dispositif et est caract£ris£e en ce que le 
grain est situe dans le m§me plan que la came 
rotative dans un espace constitue par un logement 
pr6vu dans une aile de la piece intermediate et 
un evidement oppose* prevu dans la piece 
dentee, les dents de cette derniere etant 
prevues sur un bord dudit evidement. 

Diverses autres caracteristiques de l'inven- 
tion ressortentd'ailleursde la description detail- 
lee qui suit. 

Des formes de realisation de I'objet de 
l'invention sont representees, a titre 
d'exemples, aux dessins annexes. 

La fig. 1 est une elevation, partie en coupe, 
d'une premiere forme de realisation permettant 
seulement le reglage de la partie arriere du 
siege de vehicule, la position de I'avant de 
I'assise 6tant invariable en hauteur. 



La fig. 2 est une elevation arriere du dis- 
positif de la fig. 1 . 

La fig. 3 est un plan correspondant a la fig. 1 
mais montrant les deux dispositifs indepen- 
5 dants utilises pour le reglage en hauteur d'un 
siege. 

La fig. 4 est une elevation laterale d'une 
deuxieme forme de realisation de l'invention. 
La fig. 5 est une elevation de face partielle 

10 correspondant a la fig. 4. 

La fig. 6 est une vue en plan, partie en coupe, 
de la fig. 4. 

La fig. 7 est une elevation partielle, a* grande 
6chelle, d'un detail de la fig. 4. 

15 A la fig. 1 on a represente schematiquement 
une glissiere longitudinale 1 d'un type connu en 
soi permettant de positionner dans le sens 
longitudinal un siege de vehicule S d'auto- 
mobile qui est schematiquement represente par 

20 une barre S1 aussi bien a I'avant qu'a I'arriere. 

La partie superieure coulissante 1a- de la glis- 
siere 1 porte, par I'intermediaire d'une equerre 
2, la partie avant basse de I'assise du siege. 
Cette derniere comporte, a sa partie arriere, un 

25 axe sensiblement horizontal 3 qui est place 3 
I'interieur d'une boutonniere 4 percee dans une 
piece oblongue 5, 

Comme cela est visible aux fig. 1 et 2, une 
pidce 6 en U est fixee sur la partie mobile 1a de 

30 fa glissiere 1 . Cette piece 6 porte un axe central 
7 sur lequel est fixee la piece oblongue 5 et 
egalement une piece 8 en forme d'eventail qui 
presente un evidement central 9 dont le bord 
interieur 9a est muni de dents 10. 

35 Le bord interne 9a de l'6videment central 9 
est en contact avec un grain 20 porta nt sur sa 
face avant des dents 21 engrenant avec les 
dents 10 de la piece 8 en forme d'eventail. Le 
grain 20 est normalement repousse sur \a piece 

40 8 par une came 1 1 montee sur un axe 12 soli- 
daire d'une aile 6a de la piece 6. De plus, I'axe 
porte un levier 12a dont la partie superieure est 
liee sur un axe 13 a un levier 14 dont I'extre- 
mite avant presente une lumiere 15 dans 

45 laquelle passe un axe 16 solidaire d'une piece 
17 en L montee sur I'axe 18 d'un levier de 
manoeuvre 19. 

L'extremite inferieure 1 7a de la piece 1 7 en L 
est destinee £ coop6rer avec la commande de 

50 deverrouillage et de verrouillage de la glissiere 
longitudinale 1 d'une maniere connue en soi et 
qui ne fait pas partie de la presente invention. 

Comme on peut le voire la fig. 1 le grain 20, 
presentant sur sa face avant la denture 21 , peut 

55 I6gerement coulisser d'avant en arriere et 
d'arriere en avant en etant guide dans un loge- 
ment de I'aile 6a et par I'intermediaire d'un petit 
axe 22 pouvant legerement se deplacer dans 
une petite fenetre 22a du logement presite. 

50 Finalement, le maintien du grain 20 contre la 
piece 8 est obtenu du fait du ressort 23 
accroche a la partie superieure du levier 12 et 
egalement sur un crochet 24 solidaire de la 
partie superieure de la piece 6 en U. 

55 Aux fig. 1 et 3 on voit un ressort 25 enroule 
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sur une zone 26 soiidaire de la piece 6 et pre- 
nant appui sur l'extr§mlte 6b de la piece 6. 

Le dispositif fonctionne de la facon sulvante. 
Lorsqu'on abaisse le levier 1 9 dans le sens de la 
fleche F n (fig. 1), le mouvement fait pfvoter la 
piece 17 en L et tire le levier 14. 

Le levier 12a pivote dans le mime sens ainsi 
que la came 11. Ce mouvement, qui a lieu 
contre ia force de rappel du ressort 23, provo- 
que la rotation de la came 1 1 et done la libera- 
tion du grain 20 qui est repousse par un petit 
ressort 31 dont la denture 21 quitte les dents 
10 de la piece 8 en forme d'eventail. Celle-ci 
etant libre, I'axe 7 est egalement libre ainsi que 
la piece oblongue 5, on peut done facilement 
faire mouvoir la piece 5, mouvement qui est 
facilite pour le relevage de I'arriere par le res- 
sort 25 qui est accroche en 6b. 

Pour I'abaissement de I'arriere, le mouve- 
ment de la piece 5 est facilite par I'utiiisateur 
qui s'appuie sur I'assise et le dossier pour 
vaincre la force du ressort (25 pour les fig. 1 — 
2 — 3 et 72 pour les fig. 4 et 6). 

Ainsi se trouve chang6e la position en 
hauteur du siege jusqu'a une position donnant 
au passager un maximum de confort puisque 
I'avant du siege pivote sur I'axe 2a soiidaire de 
I'equerre 2. 

Toutes les positions intermediates arriere 
sont possibles entre les dents 10 les plus 
basses et les plus hautes de la piece en 6ven- 
tail 8 puisque les limites maximum et mini- 
mum sont donn6es par ces dents qui co- 
operent avec les dents 21 du grain coulissant 
20. 

Lorsque la position choisie est trouvee, il 
suffit de relScher le levier de manoeuvre 1 9 qui 
revient automatiquement en arriere dans la 
position representee a la fig. 1 en traits pleins. 
En effet, ce retour est provoque par la detente 
du ressort 23 qui tire en arriere le levier 12, le 
levier 14 et par la le levier de manoeuvre 1 9. La 
came 1 1 reprend alors la position representee a 
la fig. 1, repousse en bloquant le grain 20 dont 
les dents 21 p6netrent dans les dents 10 de la 
piece en eventail 8. L'axe arriere du siege est de 
nouveau bloque\ La boutonntere 4 evite tout 
blocage de I'axe 3 du siege. 

Si Ton manoeuvre le levier 1 9 dans \e sens 
contraire a la fleche F v le bee 17a deverrouille 
alors la partie superieure de la glissidre 1 et Ton 
peut regler, a volonte, la position longitudinale 
du siege. Comme cela est visible aux fig. 2 et 3, 
les mecanismes de verrouillage susd6crits et 
qui sont places sur chaque glissiere du siege S 1 
sont commandes simultan6ment par I'axe 18. 
De plus, des capots 30 protegent ces mecanis- 
mes soue le siege S consider. 

Les fig. 5, 6, 7 representent une deuxieme 
variante du mecanlsme de I'invention dans 
lequel ou peut regler a volonte tantot la hau- 
teur de I'avant du siege, tantot la hauteur de 
I'arriere du siege en permettant ainsi une plus 
grande variety de positions. 

A la fig. 4 on voit une piece 50 & section en L 
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et de forme longue qui est soiidaire par des 
moyens non represented de la partie sup£- 
rieure coullssante 1a d'une glissiere 1 de 
r^glage longitudinal d'un siege de v6hlcule. La 

s piece 50 est percee de lumieres argu£es 53, 
comme cela est visible en particulier a la fig. 4, 
et des axes 52 les traversent pour maintenir des 
equerres 51 sur lesquelles est fixee I'armature 
du siege S 3 . Les axes 52 sont solidaires egafe- 

70 ment de pieces 54 ayant sensiblement le forme 
d'un losange. Une demi-d£coupe 55 est pra- 
tiquee dans chaque piece 54 et cette 1/2 de- 
coupe 55 comporte une denture 56 qui coopere 
avec la denture 57 d'un grain 58. Chaque grain 

75 58 est soiidaire d'un petit axe 58a qui peut cou- 
lisser dans une petite lumiere courbe 59 percee 
dans la 1/2 decoupe 55. Ainsi, chaque axe 58a 
peut 6voluer en hauteur dans cette petite 
courbe d'une position maximum a une position 

20 minimum. Finalement, chaque grain 58 est 
guide, d'une part, par la piece 50 et, d'autre 
part, par la piece 54 puisqu'il est insere entre 
ces deux elements (voir fig. 6). La partie arriere 
de chaque grain 58 coopere avec une came 60 

25 montee sur un axe 61 qui porte egalement une 
piece 62 en coeur. Comme le montre la fig. 4, 
chaque piece 54 en forme de losange est artl- 
cul6e sur un axe 65 soiidaire de la piece 50. 
Finalement, un levier de manoeuvre 66 est arti- 

30 cuie sur un axe 67 fixe egalement sur la piece 
50, cet axe portant une piece en cavalier 68 
soiidaire d'une traverse 69 dont le role sera ex- 
plique plus loin. If est remarqu6 que les parties 
inferieures 66a, 66b du levier 66 permettent la 

35 manoeuvre soit de ia piece 62 en coeur de la 
partie gauche, soit la manoeuvre de la piece 62 
en coeur de la partie droite. 

Un ressort de tension 70 relie les pieces en 
coeur 62 £ leur partie inf6rieure. Ce ressort, en 

4o agissant sur les pieces 62 en forme de coeur, 
repousse les dentures 57 des grains 58 sur ies 
dentures 56 des pieces 54 par I' intermedia ire 
des cames 60. Finalement, un ressort de tres 
forte tension 72, monte sur un axe 73 soiidaire 

45 de la piece 50, tend a sou lever I'equerre arriere 
51 par son extrernite 72a. 

Lorsqu'on desire regler la hauteur arriere 
d'un siege, on fait pivoter le levier de man- 
oeuvre 66 dans le sens de la fieche F 10 (fig. 4) 

so ce qui a pour effet de faire pivoter la piece 62 
en coeur de droite mais est sans action sur la 
piece 62 en coeur de gauche; le pivotement de 
la piece en coeur de droite a pour action de faire 
pivoter, en meme temps, la came 60 de droite 

55 en devorrouillant ainsi le grain 58 de droite. 

A ce moment, la piece 54 de droite est libre, 
elle peut pivoter autour de I'axe 65 de droite de 
facon que I'axe 52 de droite portant I'equerre 
51 de droite se deplace vers le haut dans la 

so lumiere arqu6e 53 de droite sous Taction du 
gros ressort 72 ce qui permet le r6glage de 
I'arriere vers le haut. Pour r6gler I'assise vers te 
bas, le mouvement de I'equerre 51 de droite 
dans la lumiere arquee (53) de droite est faci- 
65 lite par I'utiiisateur assis et qui appuie sur 
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I'assise et sur le dossier pour vaincre le ressort 
(25 pour les fig. 1 — 2 — 3 ou 72 pour les fig. 4 
et 6). En relachant le levier 66 lorsque la posi- 
tion arriere desir^e du si&ge est atteinte, ['en- 
semble des organes du dispositif de reglage re- 
prend sa place et verrouille i'ensemble sous 
Taction du ressort 70. Dans ie cas du reglage en 
hauteur de la partie avant du siege, la man- 
oeuvre du levier 66 vers Tavant a pour effet de 
faire une action sur la piece en coeur 62 de 
gauche et sans action sur la piece en coeur 62 
de droite. Suivant le meme processus qu'a 
Tarriere, lorsque la piece 54 de gauche est 
liberee, I'axe 52 de gauche portant Tequerre 51 
de gauche se deplace dans la lumiere arquee 53 
de gauche. Pour abaisser la partie avant du 
siege, le poids de I'utilisateur assis sur ie sidge 
provoque I'abaissement de I'avant ou I'appui sur 
le dossier de I'utilisateur assis sur le sidge pro- 
voque la mont6e de I'avant du sidge. En re- 
lachant le levier 66, lorsque la position avant 
desiree du siege est atteinte, I'ensemble des 
organes du dispositif de rgglage reprend sa 
place et verrouille I'ensemble sous Taction du 
ressort 70. 

Comme les dentures 56 des pieces 54 sont 
suffisamment fines et iongues, on peut avoir un 
reglage tres progressif de la position en hau- 
teur de Tavant et de Tarriere du siege entre un 
point mort bas et un point mort haut avant et un 
point mort bas et un point mort haut arriere. 

Comme le montre en partie la fig. 6, chaque 
siege est equipe de deux dispositifs ind£pen~ 
dants places de part et d'autre du siege, au- 
dessus de la glissere de rSglage longitudinale, la 
cammande de ces dispositifs Stant slmultanSe 
du fait de la barre de liaison 69 sus-indiquee. 

Le relevage arriere de chaque rehausse d'un 
meme siege est independent ce qui permet de 
dissocier les deux rehausses done de favoriser 
leur manutention et leur transport. Les efforts 
dus d Taction du systeme de relevage arridre 
(25 ou 72) sont internes a chaque rehausse ce 
qui permet de fixer les rehausses sur les glis- 
sieres et Ie siege sans avoir a vaincre les efforts 
du systeme de relevage d'oti une plus grande 
facility de manutention et une sScurite* accrue 
pour le personnel charge* du montage. 

Les deux realisations qui viennent d'§tre d§- 
crites permettent Temploi de glissieres dont la 
resistance est suffisante pour la mise en place 
de la ceinture de securite* sur ces glissieres, le 
dispositif de reglage en hauteur ne g§nant pas 
cette Installation. 

Les constructions conformes aux fig. 1 et sui- 
vantes ainsi qu'aux fig. 5 et suivantes presen- 
tent Tavantage qu'il n'y a pas de reaction de 
blocage sur les axes 7 et 65 car il n'y a pas de 
poussees sur ces derniers pendant les reglages 
en hauteur du siege considere. En utilisant sur 
les pieces denies 8, 20 et 55, 58 des dents de 
toute petite taille, on obtient un reglage tres fin 
des positions du siege considere. 



Revendication 

Dispositif de reglage en hauteur pour 
sieges de vehicules dans lequel une piece ar- 

5 ticulee (5) maintenue par une piece interme- 
diaire solidaire de la partie superieure coulis- 
sante d'une glissiere de reglage longitudinale 
d'un siege est maintenue en position choisie par 
une piece dentSe (8), solidaire du meme axe 

jo que la piSce articutee (5) par Tintermediaire 
d'un grain donte (20) coulissant et bloque par 
une came rotative (11) actionnee par une trans- 
mission a leviers (12, 14, 17, 19) soumise 3 
Taction d'un organe eMastique (23) assurant 

75 automatiquement le retour de la came (11) en 
position de blocage du grain (20) lors- 
qu'aucune pression n'est exercee sur la trans- 
mission a leviers (14, 17, 19), le grain (20) pre- 
sentant des dents (21 ) cooperant avec les dents 

20 (10) de la piece dent6e (8) solidaire par Taxe de 
la piece articulee (5) supportant Tarriere de 
I'armature du si&ge consid6r6, caracterise en ce 
que ie grain (20 ou 58) est situ6 dans le meme 
plan que la came rotative (1 1 ou 60) dans un 

25 espace constitue par un logement pr6vu dans 
une aile de la piece intermediaire (6 ou 50) et 
un evidement oppose (9 ou 55) prevu dans la 
piece dent§e (8 ou 54), les dents (21 ou 56) de 
cette derniere etant situees sur un bord dudit 

30 Evidement (9 ou 55). 

Patentanspruch 

Vorrichtung zur Hohenverstellung fur Fahr- 

35 zeugsitze, bei welcher ein angelenktes Teil (5), 
das von einem fest mit dem gleitbar beweg- 
lichen Oberteil einer Schiene zur Langsverstel- 
lung eines Sitzes verbundenen Zwischenteil ge- 
halten ist, in der gewahlten Stellung von einem 

40 Zahnteil (8) gehalten ist, welches uber eine 
Gleitpfanne (20) mit Zahnung fest mit dersel- 
ben Achse wie das angelenkte Teil (5) ver- 
bunden ist, wobel die Gleitpfanne uber einen 
drehbaren Nocken (1 1 ) feststellbar ist, welcher 

45 uber ein Gestange (14, 17, 19) betatigbar ist, 
auf welches ein elastisches Teil (23) einwirkt, 
welches automatisch die Ruckfuhrung des 
Nockens (11) in die Stellung sicherstellt, in 
welcher die Pfanne (20) festgestellt ist, wenn 

so das Gestange (14, 17, 19) mit keinerlei Druck 
beaufschlagt ist, wobel die Pfanne (20) ZShne 
(21) aufweist, welche mit den Zahnen (10) des 
verzahnten Teiles (8) kammen, das uber die 
Achse des angelenkten Teiles formschlussig 

55 angesetzt ist, wobei das angelenkte Teil die 
Ruckseite der Beschlage des entsprechenden 
Sitzes tragt, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Gleitpfanne (20 oder 58) in derselben Ebene 
wie derdrehbare Nocken (1 1 oder 60) liegt, und 

so zwar in einem Raum, der durch eine in einem 
Seitenteil des Zwischenteils (6 oder 50) vorge- 
sehene ausgesparte Aufnahmestelle und eine 
entgegengesetzte, in dem verzahnten Teil (8 
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oder 54) vorgesehene Ausnehmung (9 Oder 55) 
gebildet 1st, wobei die Zahnung (21 oder 56) 
der letzteren am Rand der betreffenden Aus- 
nehmung (9 oder 55) angeordnet 1st. 

Claim 

Height adjustment device for vehicle seats 
in which an articulated part (5) maintained by 
an intermediary part integrally mounted onto 
the upper sliding part of a slider for longi- 
tudinally adjusting a seat is maintained in a 
chosen position by a toothed part (8), integrally 
mounted onto the same axis as the articulated 
part (5) by means of a sliding toothed bearing 
plate (20) locked by a rotating cam (11) 
operated by a lever transmission (12, 14, 17, 
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19) biased by a resilient member (23) provid- 
ing automatically the return of the cam (1 1) in 
the locking position of the bearing plate (20) 
when no pressure is exerted on the lever trans- 
mission (14, 17, 19), the bearing plate (20) 
having teeth (21) cooperating with the teeth 
(10) of the toothed part (8) integrally mounted 
by the axis of the articulated part (5) support- 
ing the rear part of the frame of the seat in 
question, characterized In that the bearing plate 
(20 or 58) is placed in the same plane as the 
rotating cam (1 1 or 60) in a space formed by a 
housing provided in a wing of the intermediary 
part (6 or 50) and an opposed recess (9 or 55) 
provided in the toothed part (8 or 54), the teeth 
(21 or 56) of the latter being positionned on an 
edge of said recess (9 or 55). 
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